SILNICNi A ZELEZNICNi CASOVA DOSTUPNOST PRAHY

Casova dopravni dostupnost mésta je geograficka charakteristika vyjadFujici €as potfebny pro pfemisténi z vychoziho do cilového bodu (mésta). Zplsob stano-
veni ¢asové dostupnosti zahrnuje prepocet vzdalenosti diléich Usek dopravni sité na jejich casovou narocnost a provedeni sitové analyzy nad témito Udaji.

DOPRAVNI DOSTUPNOST PRAHY

casova dostupnost v silnicni a zeleznicni siti v roce 2012

Casova dostupnost poéitdna v silniéni siti uvazuje pohyb pomoci prostiedkd individualni automobilové dopravy ze viech obci Ceské republiky do Prahy se
zohlednénim priimérné rychlosti pohybu v jednotlivych Usecich sité. Na stanoveni priimérné rychlosti pro dany silni¢ni Usek ma vliv fada faktord,
zejména tfida silnice, pocet jizdnich pruh( a typ zastavby (extravilan vs. intravilan). Casovd dostupnost v silni¢ni siti byla poéitdna sitovou analyzou

k SirSimu centru Prahy reprezentovaného kruhem o poloméru 5 km a se stfedem v bodovém geoprvku pro Prahu v bodové vrstvé obci geoda-
tabaze ArcCR 500, v. 2.0, produktu spole¢nosti ARCDATA PRAHA, s.r.o. Vypocet sitové analyzy je vztaZen k priseéikdim silni¢ni sité

s polygonem Sirsiho centra Prahy, pficemz ¢asova dostupnost uvnitf polygonu jiz neni uvazovana. P
Dostupnost Prahy pocitana v Zeleznic¢ni siti zohlednuje dopravu rychlikovymi a expresnimi spoji a na né navazu- 77
jicimi osobnimi spoji ze viech Zelezniénich stanic a zastavek v Ceské republice do Prahy. Casovda naroénost S
pohybu v Zelezni¢ni siti vybranymi spoji byla zjisténa na zakladé jizdniho radu platného v obdobi m \
od 11.12. 2011 do 10. 12. 2012. Z moznych rychlikovych spojl pro jednotlivé Zelezni¢ni Gseky ‘ = 4 30 60 90 120 150 180 210 240 270 min

Silni¢ni ¢asova dostupnost [N

ZelezniEni €asova dOStUPNOST  mmm— — m—
30 60 90 120 150 180 210 240 270 300 330 360 min

byly vZdy zvoleny spoje s nejdelsi trasou a obsluhujici vétSinu stanic, na které navazuji jiné A e "
pripojné traté. Na pripojnych tratich byl zvolen vhodné navazujici osobni vliak Y ,,’
s maximalni dobou prestupu do 60 minut (v opacném pripadé nebyl zeleznicni -
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usek zahrnut do analyzy). Pfestupni doba mezi jednotlivymi vlaky je zapoci-
tana do celkového c¢asu jizdy. Cilovymi stanicemi presunu byly zvoleny
stanice Praha hl. n. a Praha Masarykovo nadrazi. Pro potreby

sitové analyzy byl cilovy bod vypoctu umistén
do stanice Praha hl. n. a trat 120,

koncici v Praze Masarykové
nadrazi, uméle zausténa
do stanice Praha hl. n.
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SILNICNi CASOVA DOSTUPNOST PRAHY ZELEZNICNIi CASOVA DOSTUPNOST PRAHY ZMENA CASOVE DOSTUPNOSTI PRAHY
v letech 1920, 2012 a 2020 v letech 1920, 2012 a 2020 v letech 1920-2012

ZMENA DOPRAVNi DOSTUPNOSTI PRAHY

4 4 v
ZELEZN ICNI Zména dopravni dostupnosti Prahy v letech 1920 a 2012

vyjadfuje zvétseni, resp. zmenseni ¢asové narocnosti po-
hybu v silni¢ni a Zelezni¢ni siti mezi lety 1920 a 2012. Zmé-
na dostupnosti souvisi predevsim s vyvojem infrastruktury
a zéroven dokumentuje pribliZzovani jednotlivych stredisek
v Case, resp. smrstovdni ¢asoprostoru v prabéhu let.

SILNICNI

2012 2020

K vypoctu zmén dostupnosti v silni¢ni siti byla vytvorena
bodova vrstva lomovych bodu sité reprezentujici kfizovatky
silni¢nich komunikaci. K bodlm totoznych v obou analyzo-
vanych silni¢nich sitich byla spoétena kumulovana casova
dostupnost Prahy pro rok 1920 a pro rok 2012. Rozdil do-
stupnosti byl vyjadren relativné jako procentudlni vyjadreni
rozdilu hodnot dostupnosti v roce 2012 oproti roku 1920.

Z bodové vrstvy vyjadfujici zménu casové dostupnosti
v jednotlivych uzlech dopravni sité byl interpolaci vytvoren
rastr pro Gzemi CR, jako interpolaéni algoritmus byl pouZit
algoritmus IDW (Inverse Weighted Distance). Zména ca-

Pozn.: Na mapdch jsou zobrazeny komunikace patfici do kategorii statni silnice Casova dostupnost 0 100 200 km o L ’ Casova dostupnost 0 100 200 km Pozn.: Na mapdch jsou zobrazeny silniéni komunika- relativni zména ¢asové dostupnosti 0 100 200 km sové dostupnosti v Zeleznicni siti byla pocitana analogicky
(pro rok 1920), silnice pro motorovd vozidla a ddlnice (pro roky 2012 a 2020). _ [ — e — Pozn.: Na mapdch jsou zobrazeny kromé Zelenicni sité platné _ N e e— ce (ddinice a silnice pro motorovd vozidla) a Zeleznice e jako u zmény dostupnosti v silniéni siti, pouze lomové body
Orientacnim prvkem jsou krajskd mésta (statut od roku 2000). 1:4 500 000 k danému roku i krajskd mésta (statut od roku 2000).

60 120 180 240 300 360 420 480 540 600 660 720 min 60 120 180 240 300 360 420 480 540 600  min 1:4 500 000 7 et ) O 1L G0 R (A 1 ) 208 0 -50 400 -150 200  -250  -300 % 14500 000 reprezentovaly Felezni¢ni stanice.




